Incentivi biodiesel,
proroga al 2023
per gli impianti

La mini dilazione

Slitta di un anno la deadline
per I'entrata in funzione
Ma serve I'ok di Bruxelles

Lamanovraintroduce unaboc-
catadi ossigeno per il settore che
produce biocarburanti diversi
da biometano, prorogandoa fi-
ne zo23ladataentrolaquale far
entrare in esercizio gli impianti
ai fini dell’accesso agli incentivi.
La norma completa in qualche
modo il supporto a questo com-
partoche, acausa dei ritardi nel-
la concessione delle autorizza-
zioni, aveva visto sfumare la
possibilita di accedere agli in-
centivi perché, dopo aver avvia-
tole pratiche perlarealizzazio-
ne degli impianti, non riuscivaa
completare larealizzazione en-
tro la scadenza di fine 2022.

La vicenda aveva assunto di-
mensioni importanti nel corsodi
quest’anno, in particolare per il
settore della produzione di bio-
metano: tra gli operatori che inve-
stono nel comparto ¢'é anche
Snam. Una prima proroga a fine
2023 era stata concessa nei mesi
scorsi per il biometano, nono-
stante il settore avesse chiestoun
margine di tempo pil ampio, al-
meno fino al 2026. Era rimasta
fuori, perd, la produzione di bio-
carburanti diversi dal biometano.
Adessoanche aquesto comparto
viene consentita una dilazione
temporale, anche se non si tratta
ancora di una decisione definiti-
va, perche questo emendamento
approvato nelle scorse ore dovra
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inogni caso passare al vaglio della
Commissione europea.

L'articolo g bis introduce la
proroga del termine di entratain
esercizio degli impianti di pro-
duzione di biocarburante avan-
zato diverso dal biometano, ai fi-
ni dell’accesso agli incentivi. La
norma fa riferimento al decreto
del ministero dello Sviluppo
economico del 2 marzo 2018 che
avevaintrodotto uno schema di
incentivi per supportare la de-
carbonizzazione del settori dei
trasporti, ma anche per affran-
care I'approvvigionamento dai
produttori esteri, sviluppare una
filiera nazionale aiutando il ciclo
dei rifiuti e gli agricoltori.

Una bella iniziativa: peccato
che gli investimenti mobilitati,
superiori al miliardo solo per il
biometano, hanno rischiato di
sfumare perché tutto & rimasto
impantanato negli anni a causa

delle lentezze autorizzative.
Hdecretodel 2018 siripromet-
teva di raggiungere entro il 2020
ilo% del consumodi energia rin-
novabile nel settore dei trasporti.
Target ovviamente ancoralonta-
no. Secondo quanto stimato allora
dal Consorzio italiano biogas, il
biometano avrebbe potuto favori-
re ladecarbonizzazione del parco
circolante degli autoveicoli con
alimentazione ametano, stimata
in 1 milione di mezzi in Italia. E
ancora: secondo i dati Althesys di
allora, il settore avrebbe potuto
generare piu di 2amila nuovi post
dilavoro producendo un totale di
85,8 miliardi di euro di ricadute
economiche positive, di cui 17,7
miliardidieuro nell’'uso elettrico,
15 miliardi di euro nel settore dei
trasporti e 53,1 miliardi grazie al-
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I'immissione nella rete.

1l decreto del 2018 stabilisce
che I'intera manovra, dunque gli
incentivi, fosse finanziata dai
“soggetti obbligati” (operatori
economici che vendonobenzinae
gasolio, e che quindi hanno I'ob-
bligo di immetterne una parte
sotto forma di biocarburanti, che
quindi & oggi gia incluso nel prez-
zo finale alla pompa).

Il decreto prevede che vengano
rilasciati al produttore di biome-

‘ Per compensare

i ritardi delle
autorizzazioni il
settore aveva chiesto
un rinvio al 2026

tano immesso nella rete del gas
naturale ed un numerodi Certifi-
catidiImmissione in Consumodi
biocarburante.

Il produttore trasmette men-
silmente al Gse i datiaconsunti-
vorelativi al biometano immes-
s0 in consumo nei trasporti en-
tro il mese successivo a quello
cui la produzione si riferisce. Il
Gse riconosce al produttore
stesso il valore dei corrispon-
denti certificati, attribuendo a
ciascun certificato un valore pari
a 375 euro a certificato per la
quantiti massima annua.

1 produttori di biocarburante
avanzato diverso dal biometano
provvedono, invece, autonoma-
mente alla vendita di tali biocar-
buranti ai soggetti obbligatie con
i quali hanno un contratto di for-
nitura, ai fini dellasuccessivaim-
missione inconsumo nel settore
dei trasporti. Il Gse ritira il biome-
tanoavanzato che viene immesso
nelle reti conl'obbligo di connes-
sione di terzi.



