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+5,7% rispetto at 2007
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| Dall’alta velocita per Bologna
beneﬁm per 3 miliardi all'anno

Da Milano a Bologna in
un’ora. Tra poco pit di un me-
se, il 14 dicembre, sara possibi-
le grazie al collegamento ad al-
ta velocitd ferroviaria che en-
trerd in servizio trale due citta
(nefla foto la sala esercizio del-
larete altavelocita-alta capaci-
ta). Un'opera che, secondo
quanto calcolato dal professor
Alessandro Marangont, garan-
tirad al territorio benefici pari a
37 miliardi da qui al 2020, oltre
gmiliardiall’anno, interminidi
minori tempi di percorrenza, ri-
duzione delia congestione di
strade e autostrade, trasferi-
mento del trasporto merci dal-

la gomima ai binari.
Ferroviedello Stato prevede
diincrementare del 25,7961 pas-
seggeri sulla tratta gia nel pri-
mo anng, nonostante l'attiva-
zione dellintero collegamento
ad alta velocitd Milano-Roma
siaprevistaperlafine del 2009.
Tuttavia, secondo Oliviero
Baccelli, vicedirettore del Cer-
tet Bocconi, per la nascita di
eventualifenomenidipendola-
rismo traMilano e Bologna po-
trebbero essere necessari anni,
soprattutto perché le aziende
hanne tempi di reazione pit

lunghirispetto alle persone.
Seryizie » pagina

Giro di vite contro le as-
senze a Palazzo Marino. Ne-
gliultimi tre mesi, da giugno
ad agosto, i giorni di assenza
per malattia sono stati nmi-
lainmeno rispetto allo stes-
so periodo dell’anno prece-
dente. Il calonel mese diage-
sto 2007 rispetto al zoo8 é
del 40 per cento. Nello stes-
so periodo, il Comune di Mi-

lano ha inasprito i procedi-
menti disciplinari nei con-
fronti dei dipendenti: negli
uitimi tre mesi sono scattate
343 sanzioni.

Per il vicesindaco di Mila-
no, Riccardo De Corato, si
trattadellaprovachelescel-
te governative stanno andan-
do nella giusta direzicne.
«Un calo cosi netto - spiega

~ dimostra che il problema
esisteva e continua a esiste-
re. [dipendenti della Pubbli-
ca amministrazione devono
essere pilt presenti sul posto
di lavoro, in questo modo
possiamo anche migliorare
T'efficienza. Ancora non so-
no soddisfatto, presto mette-
remo anche i tornefli».

Sara Monaci =

Progetti «verdi»
del territorio
a Urban Promo

Ornella Sinigaglia - -

Lecco lancia il tavolo anti-crisi,
dialogo tra banche e imprese
per arginare il credit-crunch
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MOBILITA FERROVIARIA

It confronto

Conto alla rovescia. Dal 14 dicembre
i test lasceranno spazio al servizio passeggeri | ¢ il maggiore tra tutti i progetti italiani

Record. Il calo percentuale dei tempi

La tratia effettuata con mezzi diversi

di percorrenza

e ~ _
a centro cittd 221 km 219 km 212 km
Velocitad media :
di percorrenza 100 km/h - 130 km/h 210 km/h
Jempo medio 2he2r 1he 42’ 1h

Le previsioni di sviluppo: la tratta prima e dopo Vavvio dell’alta velocita

Prima

Variazione %

12.600

357

Tempi

1the 42’

-41;2

Capacita**

244

1049
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Firenze - Roma B

L’alta velocita portera vantaggi antiﬁcabili in 37 miliardi da qui al 2020

Matteo Prioschi
MILANO

=3 Avanti e indietro, avantie
indieiro per venticorse algior-
no, dal z ottobre fino all’aper-
tura dell’esercizie al pubblico
che avverra il 14 dicembre. I
contoallarovesciaperilservi-
zio alta velocitd-alta capacita
ferroviaria sulla linea Milano-
Bologna prosegue senza so-
sta. Tra poco pii di un mese
per spostarsitraidue capoluo-
ghi sari sufficiente un'ora con

un guadagno di 42 minuti ri- -

spetio a quanto oggl impiega-
to dai convogli pittrapidi (Fer-
rovie dello Stato conferma la
percorrenza in 6o minuti no-
nostante in alcune recenti co-
runicazioni della societd fos-
sero diventati 65).

L’opera, costata 5,936 miliar-

di di euro (38 milioni al chilo-
metro), da qui al 2020, secon-
do quanto calcolato da Ales-
sandro Marangoni, docente
allUniversith Bocconi e ceo
di Althesys Strategic consul-
tants, porterd benefici per 37
miliardi di euro, in termini di
minori tempi di percorrenza,
riduzione della congestione
distrade e autostrade, trasferi-
mentodel trasporto mercidal-
la strada alla ferrovia. Una re-
altd allacuirealizzazione han-

LE PREVISIONT

Durata della percorrenza
ridotta del 42,1%

e viaggiatori in aumento

del 35,7% gia nel primo annc
di funzionamento

no contribuito aziende lom-
barde o gruppi internazionali
presenti con unit produttive
in regione. Il settore, infatti,
negli ultimi anni ha vissuto
una fase di consolidamento
con la confluenza di imprese
storiche insocieta dimaggiori
dimensioni. Per quantoriguar-
da le opere tecnologiche, per
esempio, nel Consorzio Satur-
no che ha operato come gene-
ral contractor, precisa 'inge-
gner Pasquale Zangherisegre-
tario di Assifer (Associazione
industrie ferroviarie), trovia-
mo Ia Sirti e la Balfour Beatty,
mentre nel Consorzio Trevi,
che ha realizzato I'Etr soo,
unodeitreniche percorreran-
no la linea ad alta velocit3,
all’atto della sua nascita negli
anni 'go si contavano Tibb,

Angaldo trasporti, Firema,
Fiat ferroviaria: tutte con sedi
operative in Lombardia.

Oggi 1a Milano-Bologna ri-
spetto alle alire tratte dell’alta
velocita pud vantareun prima-
to, quelio della maggior ridu-
zione percentuale del tempo
di percorrenza: il 42,1% in me-
no, superiore, seppur di poco,
allaBologna-Firenze, l'altradi-
stanza dove i progressi saran-
no pill consistenti (-40,7%) e
dalla fine del 2009 si passera
da 59 a 35 minuti,

A disposizione dei passeg-
geri, unavoltaacompletoregi-

me, cisarduntreno ogni quin- -

diciminuti, unafrequenzasuf-
ficiente per rivoluzionare le
abitudini dei viaggiatori, sem-
pre che il costo del biglietto
nonsiatroppoelevato (idetta-

gli dell’offerta commerciale
verranno svelati domani). Ta-
le aspetto, perd, sara controbi-
lanciato dal fatto che, secondo
gli studi sociologici, la soglia
temmporale sopra la quale le
personerinunciano aspostar-
siquotidianamente & di 45 mi-
nuti,
SecondounastimadiFerro-
vie dello Stato, tuttavia, pur a
fronte di tali limitazioni e del
completamento della dorsale
ad alta velocita solo alla fine

L TMPEGNG

Investimento

di 6,916 miliardi distribuitt
su 182 km, per un costo

al chilometro di 38 mitioni
di euro.

dell'anno prossimo, gid nel
20001 passeggerial giorno sul-
la tratta Milano-Bologna do-
vrebbero passare dai 12.600
delzoo7 a17.100, conunincre-
mentodel 35,7 per cento.

Se gli effetti sui viaggiatori
ad alta velocith sono ancora
tutti da verificare {(a fianco, le
vpinioni di quattro manager
che per lavoro oggi si muovo-
no di frequente tra le due cit-
ta), 1 nuovi collegamenti una
conseguenza 'hanno gia pro-
dotta: Paumento dell'insoddi-
sfazione da parte delle miglia-
iadipersone cheiltreno, abas-
savelocity, Io utilizzano tutti i
giorni per andare al lavoro,
poiché qualiti e frequenzadel
servizio non sono migliorati
con il passare degli anni.

matteo.prioschi@ilsole24ore.com

. «Di solito mi sposto in auto
I successo dellalta velocita
- silegu afrequenza dei treni

e a parchegyi situati
“nei pressi delle stazioni »

Business development manager Marsh Itelia

Carlo
Giugovaz

«Utilizzo auto e treno
in egual misura in base
alle necessita. La riduzione
di tempo con lalta velocita

non sard determinante»

'+ Direttore banea diretta e multicanale &f UniCredit

Maurizio
; Cavazzan
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